Proponowane zmiany

do projektu ustawy o systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia

Legenda:
- czcionkg pogrubiong w lewej kolumnie zaznaczono tekst, ktérego dotyczy¢ ma poprawka;

- czcionka czerwona w prawej stronie tabeli zaznaczono tekst przeznaczony do wykreélenia;

- czcionka niebieska oznaczono tekst stanowigcy uzasadnienie proponowanych zmian;

-znak (...) oznacza tekst ustawy nie objety zakresem proponowanych zmian.

1.

Art. 38
Podmiot dokonujacy montazu dodatkowej

instalacji zasilania gazem pojazdu jest
obowiazany niezwlocznie powiadomi¢
Dyrektora TDT o:

1) potrzebie zamiany danych i informacji
zawartych w $wiadectwie homologacji, o
ktérym mowa w art. 31 ust. 3, w przypadku
zmiany warunkéw stanowiacych podstawe
do wydania tego $wiadectwa;

2) zawieszeniu  dzialalno$ci  gospodarczej
polegajacej na montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu;

3) zakonczenia gospodarczej
polegajacej na montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu;

4) zagrozeniu dla bezpieczeristwa, ochrony
zdrowia i $rodowiska stwierdzonym w
pojezdzie na skutek montazu dodatkowej

instalacji zasilania gazem pojazdu.

dziatalno$ci

2. Po otrzymaniu powiadomienia, o ktérym mowa
w ust. 1 pkt 1, Dyrektor TDT dokonuje oceny
zakresu zmian w odniesieniu do uprzednio
wydanego nastepnie
niezwlocznie informuje podmiot dokonujacy

$wiadectwa, a

montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem

pojazdu o:
1) koniecznosci uzyskania zmiany tego
$wiadectwie  po  przeprowadzeniu  badan

homologacyjnych albo bez przeprowadzenia tych
badari;

2) konieczno$ci uzyskania nowego $wiadectwa,
jezeli zakres zmian wykracza poza istotne cechy
homologacji montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu, albo

Art. 38
1. Podmiot dokonujacy montazu dodatkowej

instalacji zasilania gazem pojazdu jest
obowigzany  niezwlocznie = powiadomié
Dyrektora TDT o:

1) potrzebie zamiany danych i informacji
zawartych w $wiadectwie homologacji, o
ktérym mowa w art. 31 ust. 3, w przypadku
zmiany warunkéw stanowigcych podstawe
do wydania tego $wiadectwa;

2) zawieszeniu  dzialalno$ci  gospodarczej
polegajacej na montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu;

3) =zakoriczenia  dziatalno$ci
polegajacej na montazu dodatkowej instalacji

gospodarczej

zasilania gazem pojazdu;
4) do wykreslenia caly punkt 4.

2. Po otrzymaniu powiadomienia, o ktérym mowa
w ust. 1 pkt 1, Dyrektor TDT dokonuje oceny
zakresu zmian w odniesieniu do uprzednio
wydanego $wiadectwa, a nastepnie
niezwlocznie informuje podmiot dokonujacy
montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem

pojazdu o:
1) koniecznosci uzyskania zmiany tego
$wiadectwie  po  przeprowadzeniu  badan

homologacyjnych albo bez przeprowadzenia tych
badan;

2) koniecznosci uzyskania nowego $wiadectwa,
jezeli zakres zmian wykracza poza istotne cechy
homologacji montazu dodatkowej instalacji

zasilania gazem pojazdu, albo




3) braku potrzeby zmiany danych i informacji
zawartych w uprzednio wydanym $wiadectwie.

3. W przypadku zamiaru wznowienia zawieszonej
dziatalnosci gospodarczej o ktérej mowa w ust. 1
pkt 2, Dyrektor TDT przeprowadza kontrole

zgodnosci montazu dodatkowej instalacji

zasilania gazem pojazdu.

4. Podmiot
instalacji

dokonujacy montazu dodatkowej
zasilania gazem pojazdu po
zakonczeniu dziatalnosci gospodarczej, o ktérej
mowa w ust. 1 pkt 3, przekazuje Dyrektorowi
TDT wyciagi ze $wiadectw homologacji
montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem
pojazdu lub ich kopie, w postaci papierowe;j lub
elektronicznej, w terminie do 30 dni od dnia

zakorczenia dzialalnos$ci.

5. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt. 4,
Dyrektor TDT zawiesza, w drodze decyzji
administracyjnej, wydane $wiadectwo
homologacji, o ktérym mowa w art. 31 ust 3:

1) w caloéci, jezeli montazu dokonat podmiot
dokonujagcy montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu i wzywa ten podmiot do
usunigcia zagrozenia w terminie do 14 dni od
dnia otrzymania wezwania albo

2) w odniesieniu do zakladu montujacego, ktéry
dokonal montazu instalacji w pojezdzie i wzywa
podmiot dokonujacy montazu dodatkowej
instalacji zasilania gazem pojazdu od usuniecia
zagrozenia w terminie do 14 dni od dnia
otrzymania wezwania

6. Decyzji administracyjnej o zawieszeniu
$wiadectwa homologacji, o ktérym mowa w art. 31
ust. 3, nadaje sie rygor natychmiastowej
wykonalnosci.

7. Po uzyskaniu od podmiotu dokonujgcego
montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem
pojazdu informacji o usunigciu zagrozeni, Dyrektor
TDT przeprowadza kontrole zgodnosci montazu
dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu w
celu potwierdzenia ich usuniecia.

8. W przypadku potwierdzenia przez Dyrektora
TDT w protokole z kontroli zgodnosci montazu
dodatkowej instalacji zasilnia gazem pojazdu
usuniecia zagrozen, o ktérych mowa w ust. 1 pkt. 4,
decyzja o zawieszeniu §wiadectwa homologacji, o
ktérym mowa w art. 31 ust. 3 wygasa z mocy prawa.

3) braku potrzeby zmiany danych i informacji
zawartych w uprzednio wydanym $wiadectwie.

3. W przypadku zamiaru wznowienia zawieszonej
dziatalnosci gospodarczej o ktdrej mowa w ust. 1
pkt 2, Dyrektor TDT przeprowadza kontrole
zgodnoéci montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu.

4. Podmiot dokonujacy montazu dodatkowej
instalacji gazem pojazdu  po
zakonczeniu dziatalnosci gospodarczej, o ktorej
mowa w ust. 1 pkt 3, przekazuje Dyrektorowi

zasilania

TDT wyciagi ze $wiadectw homologacji

montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem
pojazdu lub ich kopie, w postaci papierowej lub
elektronicznej, w terminie do 30 dni od dnia
zakonczenia dziatalnosci.

5. do wykreslenia caty ustep 5.

6. do wykreslenia caly ustep 6.

7. do wykreslenia caly ustep 7.

8. do wykreslenia caly ustep 8.




Uzasadnienie:

Art. 38 ust 1 pkt. 4 wprowadza mozliwo$¢ raportowania o zagrozeniu przez kazdy podmiot dokonujacy
montazu instalacji gazowej, w stosunku do kazdego pojazdu, nawet takiego, w ktérym instalacja zostata
zamontowana przez inny podmiot montujacy. Taka denuncjacja z automatu wigze si¢ z zawieszeniem
$wiadectwa homologacji. Przyjeta konstrukcja moze prowadzi¢ lub nawet zacheca¢ do nieuczciwej
konkurencji na rynku. Konsekwencja usuniecia art. 38 ust. 1 pkt. 4 jest tez koniecznos$¢ usuniecia ustepow: 5,
6,718.

Wyystarczajacym narzedziem dla zapewnienia bezpieczenistwa funkcjonujacych instalacji zasilania gazem jest
art. 38 ust 1 pkt. 1. oraz system kontrolny przewidziany w art. 52.

Art. 39. Dyrektor TDT, w drodze decyzji
administracyjnej, cofa albo zmienia $wiadectwo
homologacji, o ktérym mowa w art. 31 ust. 3, w
przypadku:

1) niepowiadomienia Dyrektora TDT przez
podmiot dokonujacy montazu dodatkowej
instalacji zasilania gazem pojazdu o
stwierdzeniu w pojezdzie wprowadzonym
do obrotu zagrozen dla bezpieczenstwa,
ochrony zdrowia i srodowiska

2) niepodjecia dziatan polegajacych na
usunieciu zagrozen dla bezpieczenistwa,
ochrony zdrowia i érodowiska,

3) zlozenia wniosku o cofniecie $wiadectwa

homologacji, o ktérym mowa w art. 31 ust.

3, przez podmiot dokonujacy montazu
dodatkowej instalacji zasilania gazem
pojazdu.

Art. 39. Dyrektor TDT, w drodze decyzji
administracyjnej, cofa albo zmienia $wiadectwo
homologacji, o ktérym mowa w art. 31 ust. 3, w
przypadku:

1) do wykreélenia caty punkt 1.

2) do wykreslenia caty punkt 2.

3) zlozenia wniosku o cofniecie $wiadectwa
homologacji, o ktérym mowa w art. 31 ust.
3, przez podmiot dokonujacy montazu
dodatkowej instalacji zasilania gazem

pojazdu.

Uzasadnienie:

Regulacja art. 39 w zakresie punktéw 1 i 2 jest konsekwencja zapisu art. 38 ust 1 pkt 4 wprowadzajacego

instytucje denuncjacji. Wykreslenie art. 38 ust. 1 pkt 4 wymaga réwniez usuniecia art. 39 pkt 11 2.

Art. 40. Swiadectwo homologacji, 0 ktérym mowa
w art. 31 ust. 3, wygasa z dniem:

1) wykreslenia podmiotu dokonujacego
montazu dodatkowej instalacji zasilania
gazem pojazdu z Centralnej Ewidencji i
Informacji o Dziatalnosci Gospodarczej,
rejestru przedsiebiorcéw Krajowego Rejestru
Sadowego albo odpowiedniego rejestru
panistwa wilasciwego dla siedziby podmiotu
dokonujacego montazu dodatkowej instalacji
zasilania gazem;

Art. 40. Swiadectwo homologacji, 0 ktérym mowa
w art. 31 ust. 3, wygasa z dniem:

1) wykreslenia podmiotu dokonujacego
montazu dodatkowej instalacji zasilania
gazem pojazdu z Centralnej Ewidencji i
Informacji o Dzialalnosci Gospodarczej,
rejestru przedsiebiorcow Krajowego Rejestru
Sadowego albo odpowiedniego rejestru
panistwa wlasciwego dla siedziby podmiotu
dokonujacego montazu dodatkowej instalacji

zasilania gazem;




2) wejscia w zycie nowych wymagarn 2) do wykreélenia caty punkt 2.
okreslonych w przepisach wydanych na
podstawie art. 58 ust. 1, stanowigcych podstawe
do udzielenija §wiadectwa homologacji.

Uzasadnienie:

Zapis skandaliczny. Oznacza wygasniecie $wiadectwa homologacji, automatycznie, z chwilg wejscia w zycie
nowych wymagan bedacych podstawa do udzielania $wiadectwa homologacji. Rozporzadzenie wydane na
postawie art. 58 ust. 1 z definicji bedzie odsytato do innych aktéw prawnych, a te zmieniajg sie dos¢ czesto.
Przedmiotowa regulacja w praktyce oznacza, iz dziatalno$¢ podmiotéw dokonujacych montazy instalacji
zasilania gazem, sprowadzi si¢ do permanentnego pozostawania w stanie oczekiwania na wydanie $wiadectwa
homologacji. Ten proces trwa bowiem kilka miesiecy i mozna zatozy¢ iz koresponduje z czestotliwo$cig zmian,

ktoére beda prowadzity do wygasniecia ,starego” $wiadectwa homologacji.

Mozna tu zadaé retoryczne pytanie: czy zmiana przepiséw kodeksu drogowego moze z automatu prowadzi¢
do uniewaznienia wszystkich wczeéniej wydanych praw jazdy ? czy zmiana przepiséw prawa budowlanego

moze skutkowac tym, iz uniewazniamy wszystkie wczesniej wydane pozwolenia na budowe ?

Przepis art. 40 pkt 2 wiaze sie z przepisem art. 79 ust 2 pkt 5, stanowigcym, iz z chwila wygasniecia $wiadectwa
homologacji, wyciagi wydane na ich podstawie staja si¢ niewazne. Doprowadzamy zatem do stanu, kiedy
kilka milionéw samochoddéw poruszajacych sie po drogach z dnia na dzien traci homologacje na zamontowana

w nich instalacje zasilania gazem.

Proponowane przez Sejm regulacje w istocie zmierzaja do zniszczenia calej galezi gospodarki zwigzanej z
instalacjami zasilania gazem pojazdéw. Warto przypomnied, iz jest to branza oparta wytacznie na kapitale
polskim, zaréwno jezeli chodzi o producentéw tych instalacji, jak i setek tysiecy mniejszych i wiekszych
warsztatow samochodowych dokonujacych montazu tychze instalacji. Finalnie proponowany projekt
sejmowy jest wymierzony w kilka milionéw Polakéw korzystajacych z taniszego zrédia paliwa dla
posiadanych przez nich samochodéw. Jawi sie pytanie, komu i z jakich powoddw zalezy na zniszczeniu tej

branzy oraz na pogorszeniu sytuacji ekonomicznej milionéw Polakéw ?

Art. 52, Art. 52,
Dyrektor TDT przeprowadza, za oplata, kontrole | Dyrektor TDT przeprowadza, za—eplata; kontrole
zgodnosci: zgodnosci:

Do wykreslenia przerzucenia kosztéw kontroli na
kontrolowanego. Kontrole skarbowe, kontrole
zusowskie nie sa finansowane przez kontrolowanego.

L (.) L (.)
2. (..) 2. (..)
3. (..) 3. ()
4. W przypadku niepotwierdzenia sie zastrzezen w 4—W-przvpadkunieporwderdzeniasie zastrzezent

toku przeprowadzonej kontroli zgodnosci, o w-toku-przeprowadzonej-kontroli-zgodnodel;
ktdrej mowa w ust. 2 pkt 2, oplaty nie pobiera sie. sledus e s e 0 plee 0 splnes e
Do wykreslenia caty punkt 4.




5. Dyrektor TDT moze upowaznié, z wyjatkiem
przypadku, o ktérym mowa w ust. 2 pkt. 2 stuzbe
techniczng do kontroli
zgodnosci. W przypadku upowaznienia shuzby
technicznej oplate za kontrole pobiera shuzba
techniczna.

przeprowadzenia

N o
-~
i/i/

8. W przypadku negatywnego wyniku kontroli

zgodnosci Dyrektor TDT:

1 (..

2) zawiesza, w drodze decyzji
administracyjnej, ktérej nadaje sie rygor

natychmiastowej wykonalno$ci:

a)(...)
b(..)
()
()

9. Po uzyskaniu od podmiotu kontrolowanego
informacji o usunieciu nieprawidlowosci,
Dyrektor TDT przeprowadza kolejna
kontrole zgodnos$ci w celu potwierdzenia
usuniecia tych nieprawidtowosci.

10. (...)

11. Jezeli nieprawidtowosci nie zostaly usuniete,
Dyrektor TDT cofa wydane $wiadectwo
homologacji lub zezwolenie na wprowadzanie do
obrotu, w drodze decyzji administracyjnej. Decyzji
nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

5. Dyrektor TDT moze upowaznié, z wyjatkiem
przypadku, o ktérym mowa w ust. 2 pkt. 2
stuzbe techniczng do przeprowadzenia

kontroli  zgodno$ci. = W—przypadku
1 le nobi Lasl b .

(..
(..

8. W przypadku negatywnego wyniku

kontroli zgodnosci Dyrektor TDT:
1 (...

2) sesza—w-drodzed o dmming et
Kkebrei o . L .
Jjezeli stwierdzone uchybienia bezposrednio
zagrazaja bezpieczeristwu uzytkowania pojazdow
wprowadzonych do ruchu Iub negatywnie
wplywaja na srodowisko w stopniu wiekszym
niz jest to dopuszczalne we wiasciwych
przepisach moze moca decyzji administracyjnej,
ktorej moze nadac rygor natychmiastowej
wykonalnosci, zawiesic :

a)(...)
b(...)
()
(L)

9. Po uzyskaniu od podmiotu kontrolowanego
informacji o usunieciu nieprawidlowosci,
Dyrektor TDT przeprowadza kelejna—kentrele
uzupelnienie kontroli zgodnosci, w celu
potwierdzenia usuniecia tych nieprawidlowosci i
zakonczenia kontroli.

10.(...)

Jezeli nieprawidtowosci nie zostaly

usuniete, Dyrektor TDT, w zaleznosci od

rodzaju kontrolowanego podmiotu i




12. W przypadku braku mozliwosci
przeprowadzenia kontroli zgodnosci Dyrektor
TDT zawiesza, w drodze decyzji administracyjnej,
$wiadectwo homologacji, o ktérym mowa w art.
15 ust. 1 lub w art. 31 ust. 3, lub zezwolenie na
wprowadzanie do obrotu, do czasu poddania si¢
kontroli zgodnosci. Decyzji nadaje sie rygor
natychmiastowej wykonalnosci.

poczynionych ustalenl co do
odpowiedzialnosci za stwierdzone
nieprawidtowosci, wydaje decyzje

administracyjna, ktérej moze nadac rygor
natychmiastowej wykonalnosci ktora:

a) cofa wydane $wiadectwo homologacji
lub zezwolenie na wprowadzenie do
obrotu lub

b) zmienia wydane $wiadectwo homologacji lub
zezwolenie na wprowadzanie do obrotu
poprzez wykreslenie danego zakiadu
montujacego.

12 W przypadku braku  mozliwosci
przeprowadzenia kontroli zgodnosci, w terminie
3 miesiecy od daty skutecznego doreczenia
Dyrektor TDT
zawiesza, w drodze decyzji administracyjnej,
$wiadectwo homologacji, o ktérym mowa w art.

15 ust. 1 lub w art. 31 ust. 3, lub zezwolenie na

zawiadomienia o kontroli,

wprowadzenie do obrotu, do czasu poddania sie
kontroli zgodnosci. Decyzji moze zosta¢ nadany
rygor natychmiastowej wykonalnosci.

stosuje klesk
zywiotowych dotyczacych obszaru gdzie ma

Przepisu nie sie w czasie

siedzibe kontrolowany, pandemii, wojny i
innych zdarzen uniemozliwiajacych poddanie sie
kontroli z  przyczyn niezaleznych od
kontrolowanego.
13. (..)
13.(...)
Uzasadnienie:

Kontrola administracyjna nie powinna by¢ finansowana przez Kontrolowanego. Nawet kontrole skarbowe,
czy zusowskie nie sg finansowane w taki sposéb. Rodzi to niebezpieczenstwo sztucznego mnozenia kontroli
w celu wygenerowania przychodu dla instytucji kontrolujace;j.

Ewentualne nieprawidlowosci nie moga by¢ zréwnywane co do ciezaru gatunkowego. Drobne
nieprawidtowosci nie moga prowadzi¢ do zawieszenia $wiadectwa homologacji.

Sankcja za nieusuniecie nieprawidtowosci musi by¢ wymierzona w podmiot odpowiedzialny za stwierdzone
nieprawidlowosci — warsztat montujacy lub producenta (dystrybutora) instalacji. Sankcja nie moze dotykac
podmiotu, ktéry nie ponosi odpowiedzialnosci za stwierdzong nieprawidtowos¢.

Czas niemozno$ci skontrolowania podmiotu kontrolowanego musi dawac¢ realna szanse na jej

przeprowadzenie i uwzgledniaé sytuacje losowe.



Art. 58. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu
okresli w drodze rozporzadzenia:

1) Zakres wymagan technicznych
obowiazujacych w procedurze
homologacji dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu;

Art. 58. 1. Minister wtasciwy do spraw transportu
okresli w drodze rozporzadzenia:

1) Zakres wymagan technicznych
obowiazujacych w procedurze
homologacji dodatkowej instalacji
zasilania gazem pojazdu typu M, N, O, L,
T, C.

Uzasadnienie:

Istnieje potrzeba aby przepisy wykonawcze dostrzegaty réznice pomiedzy poszczegdlnymi typami pojazdéw

w ktérych mozna montowac dodatkowe instalacje zasilania gazem. Dookreslenie w przepisie typu pojazdéw

wymusi na organie wladzy wykonawczej dostrzezenie tych réznic.

Dodaje sie art. 58a w brzmieniu:

1. Minister wiasciwy do spraw transportu
okresli, w drodze rozporzadzenia:
wymagan

obowiazujacych w procedurze homologacji

1) zakres technicznych
dodatkowych napedéw
stuzacych do napedu pojazdéw kategorii M, N,
O, L, T, G, silnikiem elektrycznym zasilanym

elektrycznych

baterig lub ogniwami paliwowymi

2) szczegblowe czynnosci wiadzy
homologacyjnej i stuzby technicznej w
procedurze homologacji dodatkowych
napedow elektrycznych;

3) zakres i sposéb przeprowadzania badan

homologacyjnych oraz kontroli zgodnosci
montazu dodatkowego napedu elektrycznego;
4) wzory dokumentéw zwigzanych z

homologacja dodatkowego napedu
elektrycznegopojazdu;

5) sposéb numeracji $wiadectw homologacji
montazu dodatkowego napedu elektrycznego

pojazdu;

Uzasadnienie:

Istnieje potrzeba réwniez uregulowania aktem wykonawczym w randze rozporzadzenia sytuacji montazu

dodatkowych instalacji zwigzanych z napedem elektrycznym. W chwili obecnej, wobec braku uregulowan,

podmiot dokonujacy takich modyfikacji jest zmuszony wykonywac indywidualne opinie techniczne, ktdre




obowiazujacych przepisach.

weryfikowane sa przez diagnoste, ktéry w tym zakresie nie ma zadnych narzedzi, ani wskazéwek w

Art. 69. 1. Za czynnosci zwigzane z systemami
homologacji ustala si¢ stawke za godzing pracy w

wysokosci 3,75%  kwoty  przecietnego
wynagrodzenia w  gospodarce  mnarodowej,
oglaszanej przez Prezesa Gléwnego Urzedu

Statystycznego na podstawie art. 20 pkt 1 lit. a
ustawy z dnia 17 grudnia 1998 r. o emeryturach i
rentach z Funduszu Ubezpieczeri Spotecznych (Dz.
U. z 2022 r. poz. 504, 1504 i 2461),
obowigzujacej w dniu rozpoczecia tych czynnoéci
i pomnozonej przez liczbe godzin wykonywania
tych czynnosci.

2. Wysokoé¢ oplaty z tytutu:

(..

21) kontroli zgodnosci produkcji lub kontroli

zgodnosci montazu dodatkowej instalacji zasilania
gazem pojazdu — nie moze by¢ wyzsza niz 8000 zt.
3. Do optat, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 20 i 21,
dolicza si¢ koszty zwigzane z podréza stuzbowa w
rozumieniu art. 77° ustawy z dnia 26 czerwca 1974
r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 2022 r. poz. 1510, 1700
12140).

4. Whnioskodawca lub poddany kontroli uiszcza:
1) oplaty, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1-20
i ust. 3, w wysokosci i terminie wskazanych na
rachunku wystawionym przez Transportowy
Dozér Techniczny,

2) oplate, o ktérej mowa w ust. 2 pkt

21 i ust. 3, w wysokosci i terminie wskazanych na
rachunku wystawionym przez Transportowy
Dozér Techniczny, a w przypadku upowaznienia
stuzby technicznej do przeprowadzenia kontroli
zgodnosci — na rachunku wystawionym przez te
stuzbe

— przy czym termin nie moze by¢ krétszy niz 14
dni.

. Wplywy z tytutu optat, o ktérych mowa w ust. 2 i
3, wraz z odsetkami, stanowig przychéd
Transportowego Dozoru Technicznego.

6. W przypadku umorzenia postgpowania
prowadzonego przez Dyrektora TDT w sprawach,
o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1- 20, na skutek
wycofania wniosku przez wnioskodawce, na
ktérego zadanie postepowanie zostalo wszczete,
strona

ponosi oplate za czynnoéci wykonane do dnia
wycofania wniosku. Wysoko$¢ optaty ustala sie,
biorac pod uwage poniesione koszty, w tym zakres




wykonanych czynnosci oraz stawki godzinowe za
czas pracy os6b wykonujacych czynnosci.

7. Oplata, o ktérej mowa w ust. 6, zostanie
okre$lona na rachunku stanowigcym zatgcznik do
decyzji umarzajacej postepowanie wydanej przez
Dyrektora TDT.

W przypadku upowaznienia przez Dyrektora TDT
stuzby technicznej do przeprowadzenia kontroli
zgodnodci oplata, o ktérej mowa w ust. 2 pkt 21 i
ust. 3, za jej przeprowadzenie stanowi przychdéd
stuzby techniczne;j.

Do wykreélenia caly artykut.

Uzasadnienie:

Caly przepis art. 69 winien zosta¢ usuniety. System kontroli nie powinien by¢ finansowany przez

kontrolowanego. Negatywny wynik kontroli moze wigza¢ sie z niekorzystnymi decyzjami merytorycznymi

dla kontrolowanego, z ewentualna finansowa kara administracyjna, ale nie z przerzuceniem ciezaru

finansowego kontroli na kontrolujacego. Powyzszy mechanizm w polaczeniu z brakiem limitu kontroli,

uzaleznieniem przychodéw instytucji kontrolujacej od ilosci kontroli, premiami finansowymi dla

pracownikdéw instytucji kontrolujacej, grozi licznymi patologiami i wypaczeniami na tym polu.

Jedna godzina pracy pracownika TDT na poziomie 3,75% przecietnego wynagrodzenia brutto (tj. prawie 275

z1) jest stawka bardzo wysoka, co rodzi uzasadnione podejrzenie, iz celem systemu kontroli bedzie przede

wszystkim funkcja fiskalna.

Art. 79. 1. Wydane przed dniem wejécia w zycie
niniejszej ustawy:

D (...)

2) (...)

3) Swiadectwa homologacji sposobu montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do

zasilania gazem,
4)(...)
5) (...)
6) (...)

- zachowujg waznosc.

2. Wydane przed dniem wejscia w zycie
niniejszej ustawy:

L (..

2. (....)

3. (..

4. (..)

5. Wyciagu ze $wiadectwa homologacji

sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do
zasilania gazem

Art. 79. 1. Wydane przed dniem wejscia w zycie
niniejszej ustawy:

1) (...)

2) (...)

3) Swiadectwa homologacji sposobu montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu
do zasilania gazem,

4) (...)
5) (...)
6) (...)
- zachowuja waznosc.

2).Wydane przed dniem wejscia w zycie niniejszej
ustawy:

L (..
2. (...)
3. (..)
4. (..)
5. Wyciagu ze $wiadectwa homologacji

sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu
do zasilania gazem




- zachowuja waznos$¢ do czasu wygasniecia - zachowuja waznos¢ de-ezasu-wygasnieeia
$wiadectwa, na podstawie ktdérego zostaty fdndeernomasadinte Inpdes s sovpnles
wydane. wydane:
3.(...) 3.(...)
4.(...) 4.(..)

Uzasadnienie:

Przepis w proponowanym przez Sejm ksztalcie jest nieakceptowalny i rodzi olbrzymie negatywne
konsekwencje nie tylko dla samej branzy, ale uzytkownikéw samochoddéw zasilanych gazem. Prowadzi do
uniewaznienia wyciggéw ze $wiadectw homologacji dla wszystkich samochoddéw, ktére jezdza po naszych
ulicach. Przepis art. 79 ust. 1 co prawd moéwi ze ,stare” $wiadectwa zachowuja wazno$¢, jednakze z art. 40
pkt. 2 wynika, iz z chwila nowych wymogdw, ktére nota bene juz sa przygotowywane, wszystkie Swiadectwa
homologacji wygasna z automatu. Bezpieczenstwo wynikajace z art. 79 ust. 1 jest zatem iluzoryczne.
Prawdziwa katastrofa wynika jednak z art. 79 ust. 2. Wyciag ze $wiadectwa homologacji nie moze wygasnac
NIGDY. Jest to bowiem dokument przypisany do pojazdu i on legitymizuje dopuszczenie go do ruchu z

zainstalowang legalnie instalacja zasilania gazem.

Mozna jedynie si¢ domy$la¢, iz zamystem autoréw projektu ustawy jest wygenerowanie w przysztosci
spomocy” dla kilku milionéw posiadaczy pojazdéw zasilanych gazem, poprzez umozliwienie im legalizacji
posiadanych instalacji za optata. Proponowana przez Sejm regulacja zmierza zatem do pozyskania srodkéw do
budzetu z kasy oséb najmniej zarabiajacych, albowiem jak wynika ze statystyk wiekszo$¢ wlascicieli pojazdéw

z instalacjami zasilania gazem w pojazdach, to osoby niezamozne.

Warto réwniez zauwazy¢, iz wyciagi ze $wiadectw homologacji, w zamysle projektu sejmowego, wydane ze
$wiadectw homologacji uzyskanych po wejsciu w zycie nowej ustawy, nie beda uznawane za niewazne.
Przepis art. 79 odnosi sie bowiem do $wiadectw uzyskanych przed wejéciem w zycie ustawy. Bezsprzecznie
jednak na mocy art. 40, nowe $wiadectwa tez beda wygasaty, albowiem zmienia¢ sie beda warunki do ktérych
odwotuje sie art. 40. Ustawa zatem tworzy dwa typy wyciagdw ze $wiadectw homologacji: ,stare” i ,nowe”.
Nowe beda zachowywaty wazno$¢ po uchyleniu §éwiadectwa homologaciji, a ,stare” stang sie ,niewazne”. Taki
stan wygeneruje okazje dla budzetu panstwa do ,naprawienia” tej sytuacji i ,pomocy” kilku milionom
obywateli. Pytanie jaki bedzie jednostkowy koszt dla obywatela ,sanacji” jego wyciagu ze $wiadectwa
homologacji... Problem dotyczy 3 mln. samochodéw. Jezeli optata za ,dodatkowy przeglad” konieczny w
ramach ,sanacji” wyciagu ze $wiadectwa homologacji wyniesie ok. 330 z1, wygeneruje do wplyw do budzetu
na poziomie ok. 1 mld. zt. Bedzie to forma dodatkowego, ekstraordynaryjnego podatku zaptaconego przez
osoby korzystajace z samochodéw napedzanych gazem.



